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[ Uvod

* UITP — udrZet vliv MHD na ZP na Urovni roku 2005 znamena celosvétové zdvojnasobit
podil verejné dopravy do roku 2025

* Podil vefejné dopravy v CR na celkovych pfepravnich vykonech pozemni dopravy (tj.
bez zapocteni dopravy letecké) se v letech 2007-2013 zvysil o 3,6 p.b.
na 33,7%, pricemz v roce 2000 Cinil 33,1 % a v roce 1990 dokonce 51,0 %.

*Problém — pomala obnova vozového parku a jeho postupné starnuti

*Odpovédnost dopravcti — zajistit konkurenceschopnou dopravu (k ostatnim i k IAD),
zajistili komfort pro cestujici, Setrnost k zivotnimu prostredi a v neposledni
radé také nizké naklady na provoz

*Moznosti reSeni - Tradicni dieselové autobusy s modernimi motory spliujici emisni
normy EURO 6, autobusy na CNG, elektrobusy, trolejbusy, tramvaje, autobusy




[ Uvod

1. Ktera varianta je pro dopravce z hlediska kratkodobého, strednédobého
i dlouhodobého vyhledu idealni?

2.  Nejlevnéjsi, nejvykonngjsi a s nejmensim negativnim dopadem na Zivotni prostredi.

Ktera to je?

METRO ? — nepochybné, mistné bezemisni, velmi nakladné na pofizeni a provoz, ma své
misto v Praze, pro ostatni Ceska mésta nevyuzitelné

TRAMVAIJE — nepochybné, mistné bezemisni, nakladné na pofizeni i provoz, zaslouzi si
zachovani, vznik Uplné novych provozl v ¢eskych podminkach spise neredlné

TROLEJBUSY - nepochybné, mistné bezemisni, nakladné na porizeni infrastruktury, pfi
existenci vedeni srovnatelné s autobusovym provozem

AUTOBUSY — nejrozsirenéjsi, obvykle dieselové, nejvétsi negativni vliv na Zivotni

_____prostredi
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[ Situace v CR

AUTOBUSY MHD v CR v roce 2013

PocCet vozidel — 2888

Prepravni nabidka - 12 258 000 000 mistokm
Dopravni vykon — 147 000 000 vozokm
Spotieba nafty — 64 000 000 |/rok

Naklady na naftu —1 928 000 000 K¢
Produkce CO2 — 170 000 000 kg/rok




[ Vyu?ziti alternativnich pohon(i — autobusy — MHD v CR - CNG ]

*VVysadni postaveni CNG
Podle Ceského plyndrenského svazu jezdi v CR zatim jen asi 2,5 procenta CNG autobus(
ze vSech

*Projekty v oblasti Alternativni doprava, s podporou Ministerstvo Zivotniho prostredi
(MZP) prostiednictvim Statniho fondu Zivotniho prostiedi (SFZP) v rdmci 57.
vyzvy, Podle odhadu Ceského plynarenského svazu pfibude v CR diky této
podpore béhem jednoho roku cca 238 CNG autobusu

*Brno — zari 2014 —nejmodernéjsi plnicka ve stredni Evropé




[ Vyu?ziti alternativnich pohon® — autobusy — MHD v CR - ELEKTROBUS ]

Elektrobusy Ostrava - Park 4 e-bus(i SOR EBN 10,5; kapacita 85 osob

Elektrobus Hradec Kralové - meéstsky nizkopodlazni elektrobus SOR EBN 9,5

Elektrobusy Plzen- zacnou ve zkusebnim provozu od jara pfistiho roku vozit
cestujici 2 autobusy z dilny plzeriské Skody Electric. Plzef je jediné
meésto stredni a vychodni Evropy soucasti projektu ZeEUS, ktery
se vénuje reseni elektromobility v oblasti verejné dopravy.




[ VyuZiti alternativnich pohont — autobusy — MHD v CR - Palivoélankové autobusy

Palivo¢lankové autobusy — TriHyBus, Neratovice, provozovany UJV ReZ v ramci
projektu koordinovaného UJV Re? a spolufinancovaného ze 75 % ze zdrojti EU, 60
mil K¢ za vyvoj vozidla a 23 mil K¢ za vodikovou infrastrukturu

TriHyBus




[ Vyu?ziti alternativnich pohon® — autobusy — MHD v CR — Hybridni autobusy

Hybridni autobusy — pouze zkusebni provoz- pf. 12m hybridni méstsky autobus
Volvo 7700, testovany v Praze a v Chomutové




[ 1. Porovnani alternativnich pohon

Hodnocené druhy autobusové MHD

[ PIHYBRID




[ Porovnani ekonomickych aspektd alternativnich pohont }

Porovnavané provozni naklady pro vozy délkové kategorie 12m
(EUR /Km)

zahrnuji

e PORIZOVACI NAKLADY

e SPOTREBA ENERGIE

e OPRAVY A UDRZBA

e OSTATNI NAKLADY (KONSTANTN{ PRO VSECHNY DRUHY)
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Porovnani ekonomickych aspektd alternativnich pohont — PofFizovaci naklady }

Diesel pohon 100 %

CNG pohon 128 %

Diesel hybridni pohon 135 %

Vodikovy pohon

Elektrobus 186 %

Trolejbus 200 %




L Porovnani ekonomickych aspektu alternativnich pohon(i — Naklady na energie K¢/km J

DIESEL
CNG
HYBRID
VODIK
o BT - —m,

N

ELEKTROBUS TROLEJBUS

= e Y — Ny -
'] - T —— el S Y
L /A \ ] B =2
¥ = e e ]
Sl . .
p>-q_ . — .




[ Porovnani ekonomickych aspektud alternativnich pohont — TCO celkem K¢/km
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[ Porovnani vykonovych aspektl alternativnich pohont ]

* spotreba pohonnych hmot,

* spolehlivost,

* dojezd na jedno doplnéni paliva,

e funkéni infrastruktura,

 ¢etnost a doba tankovani,

 "akeni radius" bez mistné produkovanych emisi.




[ Porovnani vykonovych aspektl alternativnich pohont }

Pouze vodikovy autobus Odlisné vlastnosti

a trolejbus jsou schopné Celkovy dojezd na jedno natankovani
neomezeného dojezdu S

s 0 emisemi
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Elektrobusy jsou
limitovany kratkym Bezemisni dojezd
dojezdem a dlouhou
dobou dobijeni

1)

schopen jezdit Doba tankovani s
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bezemisné na kratké s
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[ Porovnani aspektu vlivu na Zivotni prostredi alternativnich pohon( ]

* Oxid uhlicity (CO2) - je jednim z nejdulezitéjSich sklenikovych plynt a ackoli je pro lidské
zdravi neSkodny, je mu vénovana velka pozornost. U nas vyprodukuje silni¢ni
doprava nejvice CO2, priblizné 90%.

* Oxid uhelnaty

* Oxidy dusiku

» Tekavé organické latky

* Polycyklické aromatické uhlovodiky
* Oxid siricity

* Prachové castice

* Pfizemni ozon




Porovnani aspektu vlivu na zZivotni prostredi alternativnich pohont — sklenikové
plyny g CO2 e/km
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[ Porovnani aspektl vlivu na zZivotni prostredi alternativnich pohont — hluk
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[ Vysledky a doporuceni

e zasadni snizeni vlivu MHD na Zivotni prostredi je mozné pouze zavedenim
alternativnich pohonnych systému do praxe

* klicovou roli ve snizovani produkce sklenikovych plyn( a pfi reseni problému znecisténi
ovzdusi mohou ve méstech sehrat pouze autobusy s vodikovymi clanky, trolejbusy a
elektrobusy

* Pomoci snizit lokalni emise, a to az o 20 %, a preklenout tak obdobi, nez dojde ke
zlevnéni konceptl s nulovymi lokdlnimi emisemi, mohou také diesel hybridni autobusy,
* Nejlevneéjsi varianty, jak dieselové, tak CNG pohony nejsou schopny, co se vlivu na
zivotni prostredi tyka, v konkurenci ostatnich obstat (silné postaveni na trhu, zajisténa
infrastruktura, flexibilita a variabilita)

*Trvalé a pravidelné nakupy autobusu s novymi technologiemi by mohly pomoci k
upevneéni jejich pozice na trhu, zvySeni Uspor z rozsahu a zvySeni snahy vyrobcl vyvijet a
nabizet nové produkty.

*Ma-li byt dosazeno vysledkl zlepSovani zivotniho prostredi co nejdrive, neni mozné se
zavadénim novych konceptl otalet.
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